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1. Inledning

| Uthildningsplan for utbildningsprogrammet for maskinteknik vid Hogskolan pa
Aland [HA] 2006, Ingenjér YH 270 sp, faststalld av styrelsen for HA, stipuleras
foljande om praktik och fartygsforlagd utbildning:

"For studerande med sikte pa behorighet som maskinbefal arrangeras en del av
praktiken som fartygsforlagd utbildning, tidigare benamnd handledd praktik, enligt
godkant program. Malsattningen for praktik och fartygsférlagd utbildning ar att den
studerande erhaller en mangsidig bild av centrala arbetsuppgifter inom sitt kommande
yrkesomrade samt en generell arbetslivserfarenhet. Praktiken och den fartygsforlagda
utbildningen skall vara sd utformad att centrala yrkesamnen askadliggors och
darigenom stoder studieavsnitten.” (HA, 2006, s. 4-5).

| HA, kvalitetsledningssystem, dokument nummer 9090 MT, fastslas att uppfoljning
och utvdrdering av fartygsforlagd utbildning sker med hjédlp av en
utvarderingsblankett.

Foljande fragor finns i blanketten Studerandes utvardering av fartygsforlagd
utbildning:

— koordinering med andra kurser

— nytta av fartygsforlagd utbildning

— synpunkter pa praktikboken

— beddmning av min egen insats under fartygsforlagd utbildning

— forbattringsforslag och 6vriga kommentarer.

(HA 9090 MT, 2006. s. 1).

Utvardering &ar noggrann efterhandsbedémning, vilket innebér att den maste ske enligt
regler som garanterar kvalitet. Denna kvalitetsaspekt innefattar atminstone
systematisk datafangst eller konsekvent tillampning av vardekriterier. (Vedung, 1998,
s. 22).

International Maritime Organisation (IMO), som &r understalld Férenta Nationerna
(FN), har utarbetat en 6vergripande reglering av sjopersonalens utbildnings- och
behoérighetskrav i International Convention on Standards of Training, Certification
and Watchkeeping for Seafarers, den s.k. STCW-konventionen. Konventionen géller
dven Finland och Aland och innehdller krav pa den sékerhetsutbildning som &r en
forutsattning for sjomén som arbetar i traditionella sjomansbefattningar, liksom
sarskilda tillaggskrav gallande besattningen pa tankfartyg. STCW-konventionen har
reviderats vid IMO:s konferenser i London 1995. Den reviderade STCW-
konventionen (STCW-95) innehaller detaljerade bestammelser om utbildningens
innehall och kvalitet. STCW-95 forutsatter att praktik for behorighet inhamtas enligt
praktikprogram (dvs. handledd praktik).

P& basen av utbildning och foreskriven praktik utfardas behdrighetsbrev for
sjofarande. Den behdrighetsgivande myndigheten skall enligt STCW-95 forsédkra sig
om att utbildningen motsvarar konventionens krav. Enligt STCW-95 &r en
forutsattning for att utbildningen skall leda till behorighet att det finns ett
kvalitetssystem som grund for utvéarderingen (s.k. auditering). Behdrighet for arbete
ombord pé finlandska fartyg regleras i forordning 1256/1997. Sjofartsstyrelsen ar



behorig myndighet att utfarda behorighetsbrev pa basen av i Finland given utbildning.
(Sjofartspolitiskt program for Aland 1999, s. 46-48).

Inom utbildninsprogrammet maskinteknik anvands en praktikbok som heter ”On
board Training Record Book for certification as Engineer Officer on the Operational
Level, Finland”, version 8.5.2000 och fran 01.05.2006 "Uppfoljningsbok for handled
praktik STCW 111/1 vaktmaskinmastare”. Denna svensksprakiga praktikbok grundar
sig pa och ar sammanstalld utgaende fran den ovannamnda engelsksprakiga On board
Training Record Book. Praktikbdckerna som &r avsedda for maskinbefélspraktikanter
har anpassats till nationell praxis och utbildningssystem, samt utvecklats i enlighet
med de internationella bestammelserna i STCW-95. Konventionen betonar
bedémningen av utbildningens resultat. Nyutbildade sjofarare skall kunna utféra
givna uppgifter korrekt. Speciellt betonar konventionen kravet att de studerande foljer
upp sin fartygsforlagda praktik i en av certifierad sjofartsmyndighet godkand
praktikbok. Den utbildade skall kunna utféra givna uppgifter korrekt under
Overinseende av praktikhandledare som foljer beddémningskriterierna i STCW-95.
Kraven &r internationella och Dbeskriver kompetenskraven inom de olika
uppgiftsomradena ombord. (On Board Training Record Book for Certification as
Engineer Officer on the Operational Level Ver. 8.5.2000, s. 3).

Inom utbildningsprogrammet varvas de teoretiska studierna med fartygsforlagd
praktik ombord pa skolfartyget Michael Sars och under sommarmanaderna utfors
handledd praktik ombord pa olika handelsfartyg. | inledningen i uppféljningshoken
for handledd praktik (2006) framhalls det att i Finland ar handledd praktik (inlarning i
arbete) en inlarningsmetod, i vilken en del av inlarningen flyttas till arbetsplatserna. |
sjofartsutbildningen skall 6ver 40 % av de yrkesinriktade studierna som kravs for
vaktmaskinmastarens behorighetsbrev laras in pa arbetsplatser. Den handledda
praktiken &r en del av utbildningsprogrammet och fyller de krav som stélls i STCW-
95 och av Sjofartsverket. | Sverige ar enligt Sjofartsverkets foreskrifter och allménna
rdad om utbildning och behérighet for sjopersonal (SJOFS 2007:11) definitionen for
fartygsforlagd utbildning en lararledd utbildning pa ovningsfartyg som genomfors
inom tredrig gymnasieutbildning med inriktning mot sjofart som godkants av
Sjofartsverket samt foljer en utbildningsplan och har godkénts av Sjofartsverket.
(SJOFS 2007:11, s. 8).

Den ombordférlagda utbildningen och praktiken genomférs i samrad med rederiets
kontaktperson. Rederiet utser bland fartygets befal en eller flera praktikansvariga samt
handledare. Den praktikansvarige ansvarar for de praktiska arrangemangen av den
ombordférlagda utbildningen, samt att den studerande blir fortrogen med fartyget och
rutinerna ombord, vilket inkluderar fartygsspecifika atgarder vid nodsituation samt
sékerhetsarrangemang. Fartygets praktikansvarige och praktikhandledare beframjar
overforandet av yrkesskicklighet till kommande arbetskamrater och far samtidigt
inblick i handledandet av de ungas inlarning. Praktikhandledarna fungerar som
radgivare eller handledare for den studerandes praktiska arbete inom handledningens
egna omraden av specialkunnande. (Sjofartsbranschens rekommendation for verk-
stallande av handledd praktik och larande i arbete 1999, s. 3).

Vid utbildningsprogrammet fér maskinteknik vid HA &r jag praktikansvarig, vilket
innebar att jag forbereder den studerande infor praktikperioderna. De studerande far
grundldggande information och kunskaper om praktikbockerna, rederierna och



praktikfartygen. Jag planerar och forverkligar den ombordforlagda utbildningen och
praktiken, samt foljer upp praktiken och praktikens registrering for anstékan om
behorighetsbrev. Den ombordforlagda utbildningen och praktiken tillnér mina
arbetsuppgifter, och det blev darfor ett naturligt val for mig att félja upp praktiken
genom denna studie.

2. Syfte och fragestallning

Utgdende fran utbildningsplanens text och texten i blanketten Studerandes
utvardering av fartygsforlagd utbildning” har jag valt att understka vad de studerande
uppfattar att de forvantas lara sig ombord pa fartyg genom de uppgifter som ingar i
den praktikbok de har med sig ombord och som ocksa ligger till grund for den
fartygsforlagda praktiken.

Min foresats ar att pa basen av kvalitativa intervjuer ge utgangspunkter for nya
bedomningsfragor i dokumentet for de studerandes utvardering av fartygsforlagd
utbildning som anvands vid utbildningsprogrammet for maskinteknik. Studiens frage-
stéllning lyder: Vad ar det praktikanterna uppfattar att de forvéntas lara sig under den
fartygsforlagda praktiktiden?

Jag har inte funnit nagon dokumentation eller nagot material gallande tidigare studier
angaende bedémningsfragor av maskinbefalsstuderandes fartygsforlagda praktik. Den
narmaste studie som gjorts om ombordfoérlagd praktik &r utférd vid Chalmers
Lindholmen, Sjobefalsskolan, 2001 och ar en kvalitativ enkatundersdkning om styrd
praktik och huruvida den fungerar som forvantat. Studien undersoker hur vél den
planerade praktiska utbildningen Overensstimmer med décksbefélselevernas
verklighet ombord. Samtidigt skulle den kunna ge underlag och motivation for en
kvalitetssakring av den styrda praktiken. (Linderoth & Meland, 2001, s. 4).

| en studie fran Dokuz Eylul University School of Maritime Business and
Management i Turkiet skriver forfattarna E. Asyali, O. Saatcioglu och A.G. Cerit om
“Cooperative learning and teamwork effectiveness: impacts of education period on
cadets”. Rapporten belyser effekterna av att jobba tillsammans i par, individuell
utveckling i grupper samt analyser kring befélselevernas utveckling fore och efter en
simulatorbaserad bridge team management kurs (BRM). Studien visar pa att
samarbete och planering &r viktigt vid simulatorbaserade évningar och kurser.

3. Metod och analys

Som datainsamlingsmetod har jag valt en kvalitativ intervju. Ordet kvalitativ
harstammar fran latinets qualitas, som betyder beskaffenhet, egenskap eller sort.
Kvalitativ intervju ar saledes en metod for att utréna, upptacka, forsta och lista ut
beskaffenheten eller egenskapen hos nagonting. (Svensson & Starrin, 1996, s. 53).
Tekniskt sett ar den kvalitativa forskningsintervjun halvstrukturerad, det vill séga ett



Oppet samtal. Den genomfors enligt en intervjuguide som koncentrerar sig runt vissa
teman och som kan omfatta forslag pa fragor. Intervjun skrivs vanligen ut, och den
skrivna texten utgor jamte bandinspelningen materialet for den foljande tolkningen av
meningen. (Kvale, 1997, s. 32). Den kvalitativa forskningsintervjun har som mal att
erhalla nyanserade beskrivningar av olika kvalitativa aspekter av den intervjuades
livsvarld; den arbetar med ord, inte med siffor. (Kvale, 1997, s. 36).

Den kvalitativa intervjun ar en unik, kanslig och kraftfull metod for att fanga
erfarenheter och innebdrder ur undersokningspersonens vardagsvarld. Genom
intervjun kan de férmedla sin situation till andra ur ett eget perspektiv och med egna
ord. (Kvale, 1997, s. 70). Enligt Larsson, 1998, s. 7, innebér en kvalitativ metod att
den handlar om hur man skall karatérisera nadgot — hur man skall gestalta det. Nar vi
talar om kvalitativa metoder menar vi att det vi vill beskriva ar egenskaperna hos
nagot — hur nagot ar beskaffat. Det centrala i kvalitativa metoder ar att man soker
finna de kategorier, beskrivningar eller modeller som bast beskriver nagot fenomen
eller ssmmanhang i omvarlden. (Larsson, 1986, s. 8).

Den form av kvalitativ intervju dar olika frageomraden inom amnet ar bestamd pa
forhand brukar kallas for halv- (semi-)strukturerad. Har finns ofta en s.k. frageguide
till intervjuarens hjalp. Den kan vara av olika utformning, men omfattar vanligtvis de
stora delomraden som det &r tankt att intervjun skall handla om. Alla intervjuerna
behover inte utformas lika, utan de olika frageomradena kan komma i olika ordning
beroende pa samtalets gang, men de skall vara med. De bor inte vara for manga, utan
istallet vara vida och spanna over ett storre omrade. (Carlstrom & Carlstrom Hagman,
2006, s. 129).

Den foreliggande studien utgar fran den fenomenografiska forskningsansatsen. Enligt
Myrskog, 1997, s. 22, &r det i den fenomenografiska forskningsansatsen man
intresserar sig for hur olika individer uppfattar olika foreteelser i omvérlden.
Fenomenografiska studier utgors av en idé om manniskors satt att uppfatta eller erfara
olika fenomen (Eriksson, 1999, s. 27). Med uppfattning menas inte vilken asikt man
har om nagot — en asikt bygger pa att man i ndgon mening valjer mellan alternativ —
utan vad man haller for sjalvklart. Pa sa satt kan man saga att uppfattningar ofta ar den
oreflekterade grund pa vilken asikter vilar. (Larsson, 1986, s, 21).

Enligt Kvale, 1997, s. 54 sa intresserar fenomenologin sig for att klargoéra bade det
som framtrader och det satt pa vilket det framtrader. Den studerar individernas
perspektiv pa sin varld, forsoker i detalj att beskriva innehall och struktur hos
individernas medvetanden, forsta den kvalitativa mangfalden hos deras upplevelser
och gora deras vasentliga mening explicit. Fenomenografin soker ga utéver de
omedelbart upplevda innebordeerna for att artikulera en effektiv niva av innebdrder,
for att gora det osynliga synligt. Enligt Uljens, 1997, s. 101, presenteras feno-
menografin som studiet av olika satt att forsta eller uppfatta fenomenen i omvarlden.

Inom den fenomenologiska traditionen riktas intresset mot hur manniskor upplever sig
sjalva, sin situation och sin omvarld. Grundtanken &r att forstaelsen av den sociala
verkligheten maste baseras pad manniskors uppfattningar och tolkningar av denna
verklighet. Det &r alltsa manniskors tolkningar av sin sociala verklighet som ar det
intressanta, det ar dessa tolkningar som blir styrande for deras utsagor och handlingar.
(Carlstrom & Carlstrom Hagman, 2006, s. 128).



Utgaende fran Larsson, 1986, s. 13 kan det fenomenografiska forskningsobjektet
sammanfattas pa foljande satt: Vi vill beskriva hur fenomenen i omvérlden uppfattas
av manniskor, detta innebér att vi ar ute efter inneborder i stallet for forklaringar,
samband eller frekvenser. Detta innebar ocksa att vi valt att beskriva hur nagot
framstar for dessa méanniskor och inte hur nagot egentligen ar. Eriksson, 199, s. 34
framhaller att saval fenomenografisk analys som andra analyser efterstravar ett
resultat som innehaller ndgot nytt och meningsfullt, nagot som kan hjélpa oss att
forsta var varld pa ett fornyat satt.

4. Datainsamlingen — intervjun

Undersokningsgruppen utgjordes av studerande vid arskurserna 3 och 4 vid maskin-
teknikprogrammet. Kriterium och avgransning av villkor for intervjuerna
formulerades utgaende fran att de studerande uppfyller féljande krav: godkanda
studier samt godkdnd sjopraktik inklusive praktikbok for behorigheten
vaktmaskinmastare enligt utbildningsplanen. Jag riktade en muntlig forfragan direkt
till klasserna och de som uppfyllde kraven och som var intresserade att inga i studien
uppmanades att anméla sig till mig. Tre studerande meddelade att de staller upp for
intervjuer. Jag informerade dem om att intervjuerna kommer att inga i en studie av
den ombordforlagda praktiken utgdende fran  praktikbokens  uppgifter.
Intervjuanalysen kommer att presenteras i min proseminarieuppsats i pedagogik och
studien kan fungera som mojlig grund for ett framtida forbattrat
utvarderingsdokument i HA Kkvalitetssystemet. Tid for intervju bestdmdes och
intervjuerna med tre maskinteknikstuderande genomférdes i maj och juni 2006.

Om intervjufragor skriver Kvale, 1997, s. 123 att fragorna varfor, vad och hur far
olika roll i forskningningsfragor respektive intervjufragor, och att man vid
upplaggningen av intervjuprojekt bor tanka pa att fragorna varfor och vad bor stallas
och besvaras innan fragan hur stalls. | intervjusituationen kastas prioriteringen mellan
fragorna om. Under sjalva intervjun bor de viktigaste fragorna formuleras i deskriptiv
form: Vad hande och hur gick det till? Hur kdnde du da? eller nagot liknande. Malet
ar att framkalla spontana beskrivningar fran intervjupersonerna snarare an att fa deras
egna, mer eller mindre spekulativa forklaringar till att nagot agt rum. Varfor-fragor
om intervjupersonernas egna skal till att de utférde vissa handlingar kan ocksa vara
viktiga i sig. Manga varfor-fragor i en intervju kan dock leda till en intellektualiserad
intervju och kanske frammana minnen av muntliga examensforhor.

Fragorna i intervjuguiden ar utformade och relaterar till de olika avsnitt/kompetens-
omraden som praktikboken omfattar enligt STCW-regelverket, som exempel kan
namnas: fartygsspecifik sakerhets- och ombordorientering, arbetssakerhet,
maskinrumspraktik, kontrollsystem, reparations- och underhallsarbeten, ledarskap.
Enligt avsnitt 3 och 4 i praktikboken skall den som deltar i handledd praktik bekanta
sig med uppgifterna rorande den obligatoriska fartygsspecifika sakerhets- och
ombordorienteringen och alarmlistan. Avsnitt 5 och 6 tar fasta pa arbetssakerhet,
inlarningsuppgifter, kompetenskrav, ledarskap och gott sjomansskap.



Vid intervjutillfallet hade vi som grund den engelsksprakliga versionen av
praktikboken ”On board Training Record Book for certification as Engineer Officer
on the Operational Level, Finland” version 8.5.2000, samt som stod for intervjun
mina pa forhand forberedda och nertecknade fragor i en intervjuguide. Jag stallde
ocksa foljdfragor som star i relation till:

— Vad fick den studerande géra under den ombordférlagda praktiken som gjorde det
mojligt att bli kunnigare (i relation till undervisning i skolan)?

- Vad skulle vara lampligt att den studerande fatt gora (mera av, eller éverhuvudtaget)
for att lara sig detta?

— Vad av detta tycker den studerande att man inte kan ldra sig i skolan?

— Vad av detta tycker den studerande att man egentligen kan l&ra sig i skolan (lika bra
eller battre)?

— Hur tycker den studerande att handledningen fungerade?

For intervjuerna valde jag bandinspelning och var mycket noga med att det inte skulle
bli nagot teknisk missode. Jag forsakrade mig om att alltid satta pa bandspelaren
under intervjun och att inspelningen genomférdes i sadan miljo att samtalet pa bandet
skulle vara horbart. Fore intervjun informerade jag de studerande om att de skulle fa
vara anonyma och att intervjuerna inte skulle anvandas pa ett oetiskt satt mot dem
personligen.

5. Bearbetning och analys av intervjuerna

Efter intervjuerna gjorde jag en utskrift for hand med penna och papper och déarefter
skrev jag in texterna i ett datadokument. Detta innebar i denna studie att jag forst
transkriberade intervjuerna ordagrant, vilket betyder en Gverforing fran talsprak till
skriftsprak. Enligt Kvale 1997, s. 152 innebér det att géra en utskrift att 6versatta fran
talsprak, med sin egen uppsattning regler, till ett skriftsprak med en annan uppsattning
regler. Jag har i utskrifterna forsokt skriva ut det talsprak som talas i intervjuerna och
inte anvant mig av korrekt skriftsprak eller av spraklig analys.

Samtidigt som intervjuerna transkriberades sa borjade jag automatiskt analysera
materialet som en forsta helhet. Jag laste igenom de transkriberade intervjuerna
upprepade ganger. Att talspraket och skriftspraket har olika former kunde jag snart
konstatera, for upprepningar, ofullstandiga satser och avvikelser fran amnet
aterkommer hela tiden. Dessa uttalanden i intervjuerna kan ha bildat monster med
intonation, ansikts- och kroppsuttryck som kan ge nyanser at det sagda. Under en
langre tidsperiod konfronterades jag med fragestallningen om vad det ar som de
intervjuade faktiskt talar om och séger.

Vi forvantar oss en uppriktighet i de framstallningar som vi far fran de personer vi
intervjuar. Men sjalva rapporteringen av informationen ar emellertid pa ett nddvandigt
och oundvikligt sétt inbaddad i sjalva intervjusituationen och i intervjun med dess
speciella psykologiska organisation. Vi kan inte utga ifran att det som
intervjupersonen sager under sjalva intervjun enbart ar svar pd de fragor som
intervjuaren staller. (Svensson & Starrin, 1996, s. 59).



Efter transkriberingen inleddes en klarldggnings process av materialet, vilket innebar
att efter ett antal genomlasningar av intervjuerna sa grupperade jag intervjusvaren i
olika kategorier beroende pa hur de intervjuade talar om de olika fenomenen. En
fenomenografisk analysprocess inleddes, vilken enligt Eriksson, 1999, s. 33-34 ar det
upprepande lasandet — anlysarbetet av tva slag, en sorterande och en tolkande lasning.
Man maste fa en blick for vad den samlade textmassan innehaller for typ av utsagor.
Det handlar om att analysera vad de talar om och hur de talar om det de talar om.
Ocksa att hitta det som kan ses som uppfattningar: att forsta innebdrder i intervjuerna.

Sa smaningom utkristalliserades foljande tre uppdelningar och beskrivnings-
kategorier:

Praktiken som en plats for 6vning
Praktiken som en plats for att se samband och helhet
Praktiken som en plats att méta det nya och moderna

6. Resultat av intervjuanalysen

Efter det att jag har jamfort svaren i intervjumaterialet, som alltsa handlar om
praktikanternas uppfattningar om praktiken, har jag valt att i citaten visa pa likheter
och skillnader. Jag har stravat till att kategorierna ar kvalitativt skilda fran varandra.
Genom det fenomenografiska analysarbetet pavisar jag genom olika citat
praktikanternas uppfattningar om den genomférda praktiken ombord pa fartyg. Dessa
uppfattningar ligger till grund for beskrivningskategorierna. | citaten har de tre
intervjuade bendmnts som A, B och C. Jag har avsiktligt valt att ta med flera olika
citat for att illustrera och fordjupa forstaelsen och inneborden av de olika
kategorierna. Med foljande citat visar jag pa hur de intervjuade studerande talar om
och uppfattar genomforda sékerhetsévningar enligt avsnitt 3 och 4 i praktikboken,
samt uppgifter tillhérande avsnitten 5 och 6 som handlar om arbetssakerhet,
inlarningsuppgifter, kompetenskrav och ledarskap.

6.1 Praktiken som en plats for 6vning

Den ovan namnda beskrivningskategorin handlar om 0Ovningar som exempelvis
sékerhet, ombordorientering, fortrogenhet, sédkerhet i arbetet, fartygsmaskinteknik och
arbetsrutiner.

De intervjuades uppfattningar varierar i denna kategori beroende pa fartygstyp och
position ombord. De studerande talar om sékerhetsévningar i foljande exempel:

A: ”Ovningarna var brandévningar, livbatsévningar och hur man lar kanna béten,
orientering ombord: soka upp vissa utrymmen, nodutgangar och ga igenom dem och
veta var de ar.”



C: "Nej, vi har vara livbatsévningar i princip sana vanliga ’slang ut dom dar bara’.
Just sana har SARTA och sant diskuteras ju pa sjosakerhetscentrum. Lokalisera och
testa operationer, det gors ju ombord lite nu och da, ar du framat och fragar
styrmannen sa far du komma med och prova sana dar saker. Detsamma med brand,
fragar man ratt person sa far man komma med. Det gors ju lite nu och da sant dar som
att testa grejor och sant, visst det ar upp till I-méster att se till da du har praktikant
ombord att han & med pa 6vning sasom brandspjéll och sant, da har du gatt igenom
uppgiften. | skolan gar du igenom den teoretiskt, varfor du har dom, du maste veta var
dom &r pa baten. ”

A: "Ja, jag har varit bade som branddykare och som gruppledare, rékdykningsledare
heter det, badadera, men inte direkt som planerare av rokdykningsévningar eller
branddvningar.”

B: "Pa [fartygets namn] var jag med hela tiden, oftast som rékdykare. Jag var med pa
alla 6vningar och sen fick jag vara med pa en ISM-auditering ocksa, det var
intressant. P4 det viset fick jag fortroendet for det. Men jag holl aldrig i tradarna for
nagon brandévning.”

Ombordorienteringen omfattar kdnnedom om fartygets sékerhetsutrusning, rutiner och
direktiv under handledning av en eller flera handledare. Genomférda évningar och
rutiner dokumenteras i praktikboken av praktikansvarig, handledare eller ansvars-
person. De intervjuade beskriver i dessa exempel sina uppfattningar om ombord-
orienteringen.

A: ”Vi har haft den ndr vi kommit ombord, den dar sakerhetsvisningen nér man varit
ny ombord pa fartyget. Jag tycker att den varit ganska bra.”

C: ”"Det stammer ju ganska bra egentligen 6verens, det ar ju bara det att jag gick den,
den dar fore jag borjade praktisera dar nar det &r samma bat, sa jag hade ingen speciell
sékerhets- och ombordtraning nar jag kom dit som praktikant, men jag kommer inte
ihdg vad det star dar, vi gick ju igenom det nog anda med styrman. Vi gick igenom
lite smatt och gott med chiefen, egentligen var det inte chiefen utan forsta méastaren.
Lite sma grejor som var mera brandmaéssigt, som vi inte har haft att géra med som
elektriker, som blev nér jag blev maskinist.”

B: "Jaa, ombord tyckte jag att det var bra ordnat, som jag minns sa var det dom dér
styrmannen som hade den har rundan och pa [fartygets namn] s& var det ett papper
som man skulle fylla i fragor, svara pa, samma sak pa [fartygets namn] ocksa, dar
hade dom ocksa efter ett tag en uppfdljning. De stallde fragor, de kontrollerade att
man lart sig nagot, det var som ett forhor efter en manad ungefar. Det tycker jag att
var bra faktiskt. Nog var det sddant som man gatt igenom i skolan ocksa. Det borjar
bli ett tag sedan man gick de dar kurserna, svart att minnas om det stamde Gverens till
punkt och pricka.”

Den studerande skall genom fortrogenhetsdvningar bekanta sig med fartyget genom
olika fartygsdatauppgifter. Avsikten ar att den studerande genom dessa 6vningar skall
bli fortrogen med fartyget genom att detaljerat ga igenom och anteckna fartygets
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identifikations- och utrustningsuppgifter. Fartygsdatauppgiften ar en viktig del av
skapandet av en helhetsbild av fartyget. Dessa intervjuexempel visar pa de
studerandes olika uppfattningar om fortrogenhetsévningarna ombord.

A: ”Na, nog har man fatt lite battre hum om vad det handlar om, nu &r det sa att det &r
stor skillnad pa vad det ar for fartyg, som typ dom har vattenslackarna som ska
skrivas upp hur manga det ar, helt omojligt pa en, inte omojligt kanske, men det ar en
helt annan sak pa ett passagerarfartyg. Pa en lastbat sa ar det kanske en manskligare
uppgift dar an pa ett passagerarfartyg dar det ar sa pass mycket mer.”

C: "Nja, det beror ju lite pa vad man skall jobba med som, det finns, det har det ger ju
dig en liten uppfattning om lite dittan och dattan, men &nda sa ar det ju bara kort och
koncist och vad det finns for grejor ombord och till hinna ndgot mera. Det ger ju inte,
du kan ju inte baten anda fast du kan det har, fast du kan det utantill.”

A: "Ja, det tycker jag att man skulle kunna ta upp, hur viktigt att man extra noga
kollar utrustning och sant dar som man har, som man ska anvanda vid eventuell
utryckning, man ska vara extra noga med att kontrollera detta, det tycker jag det varit
ganska lite om, brandkursen var i sig nog men att det var ju mera nar det hander,
kanske lite mer information fore det hander.”

B: ”Jag tycker det ar tillrackligt faktiskt, vissa saker skulle man kunna ta bort till och
med, sant som har att géra med bryggan da.”

A: "N, det ar det att har har man kanske battre mojlighet att just via simulator och
sant dar ova just nodsituationer och sadant dar, det kanske skulle vara och just
kommunikation tycker jag att skulle vara mera 6vningar pa mellan brygga och maskin
och sana dar saker och alla mojliga 6vningar i just, i fall det &r sa ar det dar marker
man att kommunikation ar en valdigt svart att fa att fungera och det &r det nastan det
viktigaste i dagens lage som jag har fatt erfarenhet av det &r kommunikation som &r
problemet nér det ar nagonting.”

| utbildningsplanens och kursbeskrivningars forankring 1 STCW-konventionens
faststallda kompetensomraden som en vaktmaskinméstare bor kunna ingar detaljerade
bestammelser om sé&kerhet i arbetet och tillampning av arbetsrutinerna samt
fartygsmaskinteknikdelen. (HA 9050 MT 2006, s. 1-6). Ovningsuppgifterna kan
utforas under fartygsforlagd utbildning och praktik. Dessa uppgifter ar beskrivna i
praktikbokens del 5 under rubriken reparations- och underhallsarbeten. De intervjuade
gav uttryck for exempelvis foljande erfarenheter:

B: "Jo det har jag fatt, det funkade bra faktiskt ocksa, fore vi gick ner i nan tank eller
sant sa visade dom hur den har gasméataren fungerade och att det skulle ventileras
ordentligt och sant. Sa det funkade bra.”

A: "Ja, vi hade handledning. Det kom ganska sent i mitt fall for jag jobbade pa fartyg
som var i drift dygnet runt. Det blev i slutet pa utbildningen. Det &r ju helt klart att det
skulle man ju kunna ha lite mera praktiska Ovningar pa tex. pa skolfartyget.
Det tycker jag absolut. Det &r egentligen sddant som man kan lara sig i skolan. Det
kan man lara sig i skolan till stor del for att kdnna sig saker sedan nar man kommer pa
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jobb, for det kan ju vara sa att man ar lite osaker, det ar anda mycket nytt nar man gar
ut'l1

B: "Jag fick vara med, pa [fartygets namn] var jag med pa en kolvhalning, tre kolvar,
pa [fartygets namn] sa var det en hel karra, dom hade den isar nar jag kom pa sa jag
fick vara med och rengora, forst och framst och sa plocka ihop allt, spel, kolla lager
och sant, se skicket pa dom och sen var det kugghjul och branslepumpar, spridare. Sa
dar har jag fatt ga igenom och vara med om mycket tycker jag.”

C: "Praktikanterna far vara med och undersoka, felsoka i system. Men just sana har
stora saker som infasning och sant sa det undviks att goras pa (fartygets namn),
speciellt nar det ar sa stora grejor och det blir si mycket problem om de sager stopp
dar.”

A: ”Ja hér finns ju att styra allt dom hér, kdéra dom har motorerna via skdrmar som
sant dar, annars sa tycker jag det ar ganska daligt. Man har ju egentligen inte haft
praktik som gatt ut att vara liksom att man ska leda ndgon, man ska ocksa vara ledare
i det for jobbet for den som &r under en. Det tycker jag vi haft véldigt lite om. Det har
man inte i princip fatt 6va nagonting alls.”

6.2 Praktiken som en plats for att se samband och helhet

Féljande intervjuavsnitt formedlar de studerandes uppfattningar om att se samband
mellan teori och 6vningar under skoltiden och ombord pa fartygen som praktikant.
Praktiken ombord pa fartygen ar ett konkret satt for den studerande att sjalv tillampa
och omsétta teori i den praktiska verksamheten. Genom att de studerande stélls infor
olika uppgifter &r det nodvandigt for dem att préva sin kunskap och uppdva en
nodvandig kritisk formdga och ett reflekterande tinkande gentemot sitt eget
handlande och sina l&arandeprocesser. De studerande gav uttryck for att se samband
och helhet genom féljande exempel:

A: ”Ja, det val en bra tid fore man bdrjade liksom bearbeta allt, fore man visste om
man fatt allt eller inte, man fick ju ga och fraga sen senare, alltid sana dar uppgifter
som man kom pa hur var det riktigt med det har. Det &r alltid mycket nar det ar nytt.”

B: "Dom berattade att dom fanns och visade mig var mapparna var och sa och till-
sammans med handledaren gick jag inte igenom dom direkt, innehallet, det kommer
mera i samband med att man gjorde nagot da vid bunkring och sant da framgick det
dar.”

"Ja, det gar liksom automatiskt, inte &gnas nagon tid att ga igenom de har
lagstiftningarna utan kom i och med att man gjorde nagot.”

C: "Det ar sa viktigt det, det ar en sjalvklarhet att det ar sa viktigt. Det ar en sakerhet,
om det hander nagot sd maste du veta precis hur systemen &r och var du skall stanga
av och var det lacker vatten och var far jag pumpa ut, och vad far jag pumpa ut. Du far
ju pumpa ut vad som helst om du &r i livsfara. Ja just sant dar, det dar &r en viktig grej.
Det hér skall nog praktikanterna ha koll pa, varfor det ar sa dar.”
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C: "De flesta som jag vet om kommer i samband med 6vningar och sant. Inte direkt
diskussion med nagon ombord hur det ar, det gors saker och ting, det kommer efter
hand. Mest med 6vningar.”

6.3 Praktiken som en plats att mota det nya och moderna

Praktikanten moter ombord pa fartygen en fartygsspecifik yrkesidentitet och bekantar
sig med en ny teknikgeneration. Ur intervjusvaren kan vi utldsa hur betydelsefull
praktiken ar for att de kunskaper som inlarts i skolan 6verfors fran teori till praktisk
kunskap.

A: Det ar viktigt att man far ut pa sjon och jobbar, att man ser hur det gar till och hur
det &r, det ar det viktigaste tycker jag. Det finns jattemycket som man inte kan lara sig
som man kan léra sig i skolan direkt, man far mycket fran de dar éldre, erfarenhet, den
ar mycket viktig tycker jag. Att man kan ta erfarenheten tillvara, sa behéver man inte
gora samma misstag sjalv som nagon annan gjort. Teoretiskt dér inte sa gar det att
teoretiskt utfora ett jobb pa ett visst satt men praktiskt sa ar det svarare, det ar oftast
stor skillnad. Ibland kan det vara sa att det &r mycket enklare, praktiskt ocksa. Kanske
maste gora en massa berakningar utan det gar bara att gora bara, att byta nagot &r bara
att se vad det star pa den gamla komponenten.”

A: "Ja, intressant fraga, teorin omfattar ju otroligt mycket, praktiken blir det ju kanske
lite mindre vidd pa sen nar man borjar jobba liksom, det ar ju handledd praktik
ombord sa det blir latt pa vissa batar sa att man gor vissa uppgifter och det kanske blir
den dar bredden som i teorin, man gor alla arbeten s& dar liksom praktiskt, man nog
har gatt igenom i teorin, det gar inte att géra sa, det kommer aldrig sadana uppgifter
inom en viss tid, man inte jamfora heller med teorin. Teoridelen ar ju mycket storre,
man gar ju igenom mycket mera dn vad man kanske under en praktiktid utfor tycker
jag iallafall.”

B: "Ja, vi har gatt igenom det, men det mesta har jag lart mig ombord. Det &r sa lange
sedan, man har haft de har, gatt igenom det i skolan sa man har hunnit glomma. Det
mesta har kommit ombord.”

B: "Det var just det dér att praktiken var det praktiskt och nar man gatt igenom alla
komponenter i skolan ocksa lite sa det var i skolan ocksa, lite sa det var forst ombord
som man larde sig se helheten, i skolan var det komponenter och jag hade lite
erfarenhet fore jag borjade studera sa var det val lite svart i borjan att koppla ihop det
fore man varit ombord och fatt den har praktiken, s& att man kunde satt ihop alltihopa
dasa.”

C: "Ja men den &r ju inte sadar att den &r precis perfekt fran forsta borjan och langt
ifrdn anda, men visst, i det stora hela sa finns det koppling mellan just nar man ser pa
dom hé&r huvudmaskinerna och hjalpmaskinerna fér det & mest de som vi pratar om,
det har andra systemen, ja visst separatorer och sant diskuteras, har under reparations
och underhallsuppgifter inom dom omradena. Nog &r det val ganska, felet ar val bara

13



att skolans teori ar sa himla gammal jamfért med det som finns pa batarna.”

7. Sammanfattning av resultat

Pa basen av intervjuerna i studien betraffande beskrivningskategorin praktiken som en
plats for dvning framkommer det klart och tydligt att nér praktikkanten inleder sin
praktik genomfors sakerhetsévningar ombord under handledning av ansvarigt befal.
Framst har det varit obligatoriska branddvningar och livbatsévningar samt den
obligatoriska ombordorienteringen. Dessa Ovningar ar krav som beskrivs i STCW-
konventionen. Ovningarna ombord visar pd att de utfors i enlighet med
ombordorganisationens direktiv och fartygets 1SM-manual (International Safety
Management Code). Dessa genomforda regelbundet aterkommande sékerhetsévningar
mojliggor ocksa att praktikanten i nddsituationer kan handla ratt och kanner till var
han skall infinna sig vid olika alarmsituationer. Praktikanten bekantar sig saledes med
sékerhets- och 6vrig utrustnings placering och dess anvandning. Ombordorienteringen
ger en mojlighet att integrera den kunskap han tilldagnat sig i skolans
sikerhetsdvningar, som genomférs vid Alands sjésakerhetscentrum. |
beskrivningskategorin gallande praktiken som en plats for évning lade jag marke till
att att praktikanterna har tilldelats uppgifter i olika ledande funktioner som
rokdykningsledare och rokdykare, men emellertid inte som ledare eller planerare av
rokdyknings- eller branddvningar. Vissa aktiviteter utelamnas som exempel kontroller
av utrustning fore utryckning eller oOvning samt att lokalisera och testa
radartransponder och nddsdndare som anvénds vid akuta larm till sjoss. De
intervjuade namner att de ar beroende av att ha kontakt med rétt person ombord for att
fa vara med pa sadana aktiviteter.

Fortrogenhetsdvningarna ombord visar pa att de studerande far en viss 6verblick 6ver
fartyget. Det framkommer i intervjusvaren att det & en omfattande uppgift.
Dessa Ovningar ger en uppfattning om fartygets réddnings-, brandbekdmpnings-,
lasthanterings-, navigations- och radioutrustning, 6ver fartygets dimensioner,
kapacitet samt uppgifter om huvudmaskinen. Det forefaller i svaren att fartygstypen
har betydelse fér hur noggrant praktikanterna kan satta sig in i fartygsuppgifterna.
Ombord pa passagerarfartyg ar det en mer omfattande uppgift an pa ett lastfartyg. Av
intervjusvaren under kategorin 6vning kan jag utlésa att praktikanterna uppfattar att de
I sdkerhetsévningarna omsatter sitt sakerhetskunnande, som de har Ovat och lart, i
praktiken. Daremot kan jag inte finna uppfattningar om motsvarande samband nar det
galler fortrogenhetsévningarna. De intervjuade praktikanterna har efterfragat
fartygsdatauppgifter av befélet, de har sokt i mappar och funnit uppgifter i fartygets
kontrollrum, som helhet verkar évningarna askadliggéra en ungefarlig genomgang av
vad det finns for utrusning ombord.

| intervjusvaren framkommer att betréffande sékerhet i arbetet har handledarna haft
genomgang av sakerhetsmoment innan praktikanten utfort uppgifter i slutna
utrymmen, tex. i1 en tank. Praktikanterna beskriver sina uppfattningar om
arbetsrutinerna som varierande. En viss kritisk uppfattning kan ses nar det galler
kommunikation mellan brygga och maskinrum. Det papekades att sddana 6vningar
behovs det mer av, bade i skolan och ombord pa fartygen. Behov finns for flera
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évningar i att uppratthalla en saker maskinvakt. | svaren framkom det ocksa att en del
praktiska 6vningar inom maskinteknikdelen har utforts féredomligt ombord.
Eltekniksidan daremot &r ett delomrade som praktikanterna borde fa lara sig mer om,
bade ombord och i skolan. Inom kategorin 6vningar sa verkar sakerhetsévningarna
fungera bra. Daremot sa kan fortrogenhetsévningarna och fartygsmaskindelen
forbattras under handledning ombord. De studerande uppmérksammar att det skulle
kunna genomforas fler praktiska 6vningar i skolan, speciellt omnamns évningar inom
eltekniken.

| studiens beskrivningskategori “praktiken som en plats att se samband och helhet”
framgar att praktikanterna under praktiken bearbetar sina teoretiska kunskaper i
praktiska sammanhang. De uttrycker hur viktigt det ar att de vet varfor de olika
reglerna finns och hur systemen ar uppbyggda. Det har visar pa att de kunskaper som
larts in under den teoretiska undervisningen i skolan efter hand omsétts i praktiska
handlingar och forstaelse for den utforda uppgiften. Uppfattningarna i denna
beskrivningskategori  bekréaftar att praktikanternas teoretiska och praktiska
erfarenheter bildar ett betryggande utgangslage for den behdrighetsgivande vakt-
maskinmastarkompetensen.

Kategorin “praktiken som en plats att mota det nya och moderna” visar pa hur viktigt
det ar for praktikanterna att fa omséatta sina kunskaper i praktisk handling. Det
framgar att praktikanterna moter det nya och moderna ombord tillika som de moter
erfarna  och kompetenta befal. Pa basis av praktikanternas uppfattningar i
intervjusvaren ar det under praktikperioderna eller sommarjobbet som de teoretiska
kunskaperna omsatts i praktiska erfarenheter. Dessa erfarenheter och kunskaper ligger
till grund for nya perspektiv pa den teori som inhamtats i skolmiljon. Jag lagger marke
till att praktikanterna ger skiftande uttryck géllande de teoretiska studierna i skolan.
Dessa framstallningar kan visa pa att de studerande inte &hnu uppnatt en helhetsbild
av arbetsuppgifterna och yrket som helhet.

| denna studie visar jag pa att de intervjuade praktikanternas uppfattningar om
praktiken ger en bild som star i samstammighet med beskrivningen i utbildnings-
planen:

"Malsattningen for praktik och fartygsforlagd utbildning ar att den studerande
erhaller en mangsidig bild av centrala arbetsuppgifter inom sitt kommande
yrkesomrade samt en generell arbetslivserfarenhet. Praktiken och den fartygsforlagda
utbildningen skall vara sa utformad att centrala yrkesamnen askadliggors och
darigenom stoder studieavsnitten.”

Praktikanterna forvarvar en mangsidig bild inom sitt kommande yrkesomrade till fljd
av det praktiska arbetet och genom de olika praktiksituationerna, de ser sambanden i
praktik och teori och inte endast genom en studiesituation. Praktikanterna far en
grundligt och kunskapsrikt satt att se pa sitt yrkesomrade, de far mera insikt, vilket
innebé&r forandring och tolkning, som gor att de ser nyttan med 6vning och praktik. I
intervjusvaren lade jag mérke till att praktikanterna ger uttryck for ett fordjupat och
realistiskt stallningstagande till sina studier och praktiken ombord pa fartygen, de
utvecklas dartill som personer. | viss man kan praktikanterna ge likvardig syn pa
évningar och praktikuppgifter, men det forekommer ocksa olika variationer.

Sammanfattningsvis sa inleds praktiken med sakerhetsévningar, men praktikanterna
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kan efter hand tilldelas uppgifter i ledande funktioner. Fortrogenhetsovningarna
erbjuder till en viss dverblick dver fartyget, men anses vara en omfattande uppgift.
Fartygstypen verkar ha betydelse for hur noggrant praktikanterna kan sétta sig in i
fartygsuppgifterna. Praktikanterna omsatter sitt sakerhetskunnande i praktiken och till
arbetsdvningarna hoér en genomgang av olika sakerhetsmoment i arbetet. De
studerande har en kritisk uppfattning om kommunikationen mellan brygga och
maskinrummet, och papekar att kommunikationsévningarna kan utvecklas i skolan
och ombord. Inom maskinteknikdelen har praktikanterna fatt delta i sedvanliga
maskinarbeten, daremot Onskas forbattrade mojligheter till praktik inom
eltekniksidan. Praktikanterna efterlyser ocksa fler praktiska évningar i skolan i amnet
elteknik. De tre intervjuade bekraftar att de tillagnat sig forstaelse for fartygsspecifika
sjofartsregler- och system samt omsatt sina teoretiska kunskaper i praktiska
handlingar ombord pa fartygen under handledning.

8. Diskussion

Med praktisk kunskap menas sadan kunskap med vilken man erhallit erfarenheter i
verkliga problemldsningssituationer, och att man i allmanhet tar den kunskapen i bruk
endast i sadana situationer. Praktisk kunskap &r privat, sammanhangs- och
situationsbunden. Den uppstar och blir bast synlig i sadana konkreta lagen och
verksamhetsmiljoer dé&r den forvérvats. Expertens praktiska kunskap ar ljudlos,
stillsam och forblir ofta &ven omedveten, men blir aminstone delvis synlig genom
automatisering av beslut och komprimering av olika verksamhetsskeden. (Jernstrom,
Saljo 2004, s. 95).

En modell for fardighetstillagnelse bestar av fem olika stadier som nyborjare,
avancerad novis, kompetens, skicklighet och expertis. For att kunna se hur vara
inarbetade fardigheter ar tillagnade genom handhavande av féremal och situationer,
och hur dessa fardigheter i sin tur bestammer hur féremal och situationer framtrader
som nagot som kraver att vi reagerar, sa maste vi beskriva hur vart férhallande till
varlden transformeras nar vi tillagnar oss en fardighet. (Nielsen, Kvale, 2000, s. 68).

For att kunna svara mot utmaningarna i arbetslivet krdvs det omfattande integrering:
a) larandet av generella fardigheter maste integreras med larandet av yrkesspecifika
kunskaper och féardigheter

b) larandet av teori och sjélvreglering maste integreras

c) arbete och larande maste integreras

d) det konkreta maste integreras med abstrakt tankande i larandet.

(Jernstrom & Saljo, 2004, s. 99).

Under arbetet med denna studie observerade jag att citaten val 6verensstammer med
de intervjuade praktikanternas uppfattningar om kunskap, praktik och
yrkesfardigheter.  Jag har genom denna studie beskrivit, analyserat och tolkat hur
praktiken framstar for de intervjuade praktikanterna och hur de uppfattar den
genomforda praktiken utgaende fran praktikbokens uppgifter och erfarenheter fran
skolundervisningen. Den kvalitativa intervjumetoden gav mig mojlighet att ga pa
upptacktsfard for att se samband mellan teori och praktik. Jag fick folja med pa en
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fiktiv ombordresa utgaende fran praktikbokens uppgifter, som genomforts ombord pa
fartyg under handledning och enligt géllande bestammelser. Intervjuerna gav mig
ocksa en inblick i de teoretiska studierna inom utbildningsprogrammet. De intervjuade
hade olika skolbakgrund fran andra stadiet, sasom yrkesskola, sjémansskola och
gymnasium, detta avspeglas som uttrycksfulla inslag och skillnader i intervjusvaren.

Den kvalitativa intervjusituationen kan allmént uppfattas som en spraklig handelse,
jag daremot betraktade intervjuerna som ett vanligt samtal dar vi utgick fran
praktikbokens olika delomraden. Det var forst vid bearbetningen av intervjuerna som
jag konfronterades med det som jag fran bérjan tagit for givet, namligen att jag hade
klart for mig vad de intervjuade talade om. Under den tidsperiod som jag enbart
lyssnade pa bandinspelningarna och forsokte transkribera orden till text s var min
standigt aterkommande fraga, vad talar de om och vad sager de egentligen. Framfor
allt var det brydsamt att forsta inneborden, speciellt da vi tillsammans anvant oss av
ett vardagligt sprak dar bade gester och kroppsuttryck gissningsvis haft betydelse.

Bandinspelningarna fungerade bra som registreringsmetod, skulle enbart anteckningar
tillampats sa formodar jag att mina egna varderingar och ord skulle haft en mer
framtrédande roll i materialet. Den fenomenografiska ansatsen passar bra i denna
studie tack vare att den ger oppningar till forstaelse for praktikanternas upplevelser
och perspektiv pa praktiken, hur praktiken framstar, och inte hur nagot i praktiken och
den teoretiska skolundervisningen egentligen ar. Jag har lamnat Oppet for lasaren att
fritt tolka denna studie dar de intervjuade far framtrada okonstlat.

Pa basen av intervjuerna och genom min analys av de tre intervjuades framstallningar,
samt utgaende fran de uppdelningar och beskrivningskategorier som definierades i
den fenomenografiska analysprocessen och tolkningen av intervjusvaren, har jag
kommit fram till att det ar begrepp som 6vning, se samband, helhet och plats, kontakt
med det nya och moderna som ar aterkommande och det de intervjuade talar om.
Detta har jag visat pa i studien av praktikanternas uppfattning om vad de forvantas
lara sig under fartygsforlagd utbildning och praktik.

Dessa uppfattningar eller forstallningar kan da fungera som bakgrundsmaterial till
analys, breddning, forbattring och utveckling av bedémningsfragor i en blankett for
utvardering av studerandes erfarenheter av fartygsforlagd utbildning. De tre
intervjuade praktikanternas uppfattningar om vad de kan lara sig under den
fartygsforlagda praktiken kan ocksa ligga till grund for utveckling av handledning och
integration mellan praktik och skolundervisning. Kopplingen mellan teori och praktik
kan med fordel utvarderas och tas med 1 framtida utveckling inom
maskinteknikprogrammets utvarderingsplanering. Jag hoppas att jag far fortsatt
mojlighet till att analysera intervjuerna for fler beskrivningskategorier och utveckling
av studien. En liknande studie om nagra ar rekommenderas. Slutligen: Jag hoppas att
dessa tre intervjuades intryck bidrar till forstaelsen for den fartygsforlagda praktiken
och att denna studie kan vara anvandbar for lasaren.
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Bilaga 1

Intervjuguide

Fraga: Vad larde du dig av sdkerhets- och ombordorienteringen? Pa vilket satt
Overensstdimmer fartygets sékerhetsintroduktion med den sdkerhetsutbildning du
genomgatt fore ombordpraktiken inleddes? Vem handledde dig i den obligatoriska
fartygsspecifika sakerhets- och ombordorienteringen?

Vad kunde framja sékerhetsintroduktionerna i skolan och ombord? Deltog du i
brandsl&cknings- och raddningsdévningar samt tilldelades uppgifter i alarmlistan?
Avsnittet handlar ocksd om uppgifter om fartyget, syftet ar att praktikanten skall fa en
noggrann orientering av fartyget samt detaljerade identifikations- och utrustnings-
uppgifter.

Fraga: Vad larde du dig av uppgiften fartygsdata? Gav uppgiften dig en helhetsbild
Over fartyget? Har du i skolans undervisning bekantat dig med fartygs identifikations-
och utrustningsuppgifter?

Fraga: Fick du en genomgang av sakerhet i arbetet? Vad larde du dig? Pa vilket satt
fick du 6va dig i att ge Over och ta emot vakten? Hade du under handledning
mojlighet att utfora de till vakthallningen hérande uppgifterna? Vad larde du dig? Har
du 6vat vakthallningsuppgifter i maskinrumssimulator fore praktiken samt atgarder
vid blackout och nddsituationer?

Hur larde du dig Overgang fran automatstyrning av samtliga system till manuell
styrning ombord? Vad hander om vaktmaskinmastaren inte har kompetens? Har du i
skolans undervisning bekantat dig med dessa system? Kanner du till systemen med
uppratthallande av maskindagbok och kladdar samt anvandande av manualer och
fartygets ISM-system? Larde du dig férordningar och system i skolan fore praktiken
inleddes?

Pa vilket satt handleddes du ombord i uppgifterna att gora maskinerna klara for
avgang till sjoss samt i anvandandet av huvud- och hjalpmaskiner? Aven planerade
underhallsatgarder samt foreskrifter gallande pumpar, pumpledningar och bunkrings-
systemet? Varfor ar det sa viktigt att ha kunskaper om anvandande av systemen for att
pumpa bilgevatten, brénsle, ballast och lastfunktioner samt kunskaper om MARPOL-
konventionen? Har du tillrackliga forkunskaper fran skolan for att kunna utfora dessa
uppgifter pa ett sakert satt ombord pa ett fartyg?

Vad larde du dig under reparations- och underhallsarbetet ombord? Beskriv olika
service- och underhallsarbeten som du deltagit i t.ex. pa huvud- och hjalpmaskin,
pannor och aggregat. Overensstammer den teoretiska kunskap du har fatt i skolan med
praktiken? Kopplingen mellan teori och praktik?

Uppgifter som handlar om anvandandet av elektriska och elektroniska system samt
kontrollsystem.

Fraga: Har du under din handledda elpraktik ombord under handledning fatt ta del av
relevanta handbdcker, samt hur ritningar och instruktioner &r placerade? Kan du
anvanda dessa? Har du ovat foljande i maskinrumssimulator: start, fasning och
koppling till natet av véxelstréms- eller annan generator, samt hur man startar,
kopplar och byter vaxelstroms- eller annan generator?

Hur fick du praktisk erfarenhet av dessa uppgifter ombord? Fick du 6va dig i service-
och underhallsarbeten pa elektrisk apparatur?
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Fraga: Hur har du fatt kannedom om nationella och internationella lagstiftningar och

konventioner? Handleddes du i dessa fragor ombord?
Var den undervisning du fatt i dessa fragor pa skolan tillracklig for den handledda
befalspraktiken? Ge exempel pa vad du larde dig under den handledda praktiken som

du inte larde dig i skolan.
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