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Reseberiattelse fran resa till IMO DSC14 i London 21-25.9.2009

IMO-byggnaden i London vid Themsen

Bakgrund

Ar 2007 tog Svenska sjofartsverket initiativet att fornya den existerande IMO-koden for
timmerdackslaster (Revision of the Code of Safe Practice for Ships Carrying Timber Deck
Cargoes). Arbetet koordineras av sjofartsverket men huvuddelen av arbetet gavs at Mariterm
AB i Hoganas, vars VD Peter Andersson ar en gammal bekant har i huset. Han och Sven Sokjer-
Petersen jobbar med projektet p& Mariterm. En specifik uppgift atog sig Hogskolan pa Aland
(narmast undertecknad), namligen att ta fram underlag for dimensionering av stéttor for
timmerdackslaster. Ingen har tidigare forskat i hur timmerdackslaster uppfor sig och hur starka
stottorna bor vara i alla olika upptankliga fall. Uppgiften skulle visa sig vara mycket omfattande.

| september 2007 deltog undertecknad tillsammans med Peter Andersson och
representanter fran svenska sjofartsverket i motet DSC12 (Sub-committee on Dangerous goods,
Solid cargoes and Containers, 12th session) vid IMO i London. Da presenterades projektet vid
en "lunchpresentation”. Projektet godkandes formellt att sattas igang, att ledas av Sverige och
en korrespondensgrupp tillsattes. | september 2008 deltog jag i DSC13 och var Finlands
representant i den arbetsgrupp som pa stallet diskuterade korrespondensgruppens papper. Da
hade jag redan jobbat med projektet i form av att ha deltagit i fullskaleforsok i Sundsvall i
februari 2008, gjort egna modellférsok i Mariehamn och hérlett de forsta formlerna. Under
varterminen 2009 byggde jag ut modellerna och gjorde fler forsok, fraimst med paket med sagat
virke. Efter mycket slavande fick jag en rapport fardig i slutet av juni. Den finns som bilaga till
denna rapport och skickades som en officiell inlaga till IMO fran Finland infor motet DSC 14 i
september 2009.



Finansieringen av mitt deltagande i projektet har varit lite osdker och ryckig. |
inledningsskedet beviljade forskningsndmnden mig sedvanlig nedsattning for forskning inom
tjansten. Sjokapten Bjorn-Olof Erikson var med i bérjan pa ett horn och fick ocksa en mindre
nedsattning. | maj 2008 fick man veta att det var slut med det och jag hdnvisades till extern
finansiering. For lasaret 2008-2009 sag det bra ut med understod fran olika hall:
Sjofartsstiftelsen, Sjofartsverket, Alandiabolagen, Forb for Befr av Aldndsk sjofart, Eriksonska
fonderna. En del av detta racker utover ett 1asar men i ar ser det mycket magrare ut och med
tanke pa att projektet dessutom hogst antagligt forlangs med ett ar och tiderna ar daliga ser det
for tillfallet inte sa bra ut.

Piri-Reiz-kartan fran 1513
troligen delvis ritad med hjélp av
pre-kolumbianska upptdckter. Denna
kopia hdnger pa en védgg i IMO-huset.

DSC14

Jag kom till London pa séndag kvall. | hotellobbyn traffade jag Jyrki Vahatalo, finska
delegationens ledare. M.a.o. var detta ars finska delegation samlad, eftersom Bo Fagerholm
som brukar vara med hade forhinder. Peter Andersson visade sig ligga i hog feber med
matforgiftning. Han skulle inte kunna vara med. Sven Sokjer-Petersen var pa kommande och
skulle halla stallningarna.

Tanken var att timmerlastkoden skulle tas upp under mandagen — forst presenteras av
Sverige, sedan skulle Kanadas och USA:s inlagor (med invdandningar) presenteras, sedan
Sveriges rapport fran fullskaleférséken i Sundsvall (dar Bjorn-Olof och jag ocksa var med) och
sist Finlands inlaga om modellprover och formler. Efter det skulle diskussion vidta och sedan
skulle man besluta om en arbetsgrupp som skulle diskutera igenom och féresla |6sningar pa
tvistefragor. Men programmet drog ut pa tiden och Timret kom upp férst pa tisdag formiddag.

Jyrki ar frankofil och brukar alltid 1dsa upp sina anféranden i plenum pa franska. Finska
delegationen uttalar sig med andra ord alltid pa franska i plenum. Jag hade tankt att jaha jag
skriver val det pa franska da. Men sen kdndes det ganska konstigt att redogoéra pa franska for en



rapport som bara fanns att tillga pa engelska, speciellt som jag inte beharskade vokabuldren pa
annat dn engelska. Sa jag beslot att pa franska dra de inledande artigheterna och papekandet
att jag representerade férutom Finland, ocksa de sjalvstyrande Alandsdarna samt att rapporten
kom fran sjofartsprogrammet pa Hogskolan pa Aland (som pa franska blir: I’Académie Maritime
de I’Université de sciences appliquées de Aland) (icke minst for att gora gott intryck for den
franska ordférandedamen) och sedan byta till engelska nar jag pratade om sjalva rapporten. Allt
simultantolkas dnda till engelska, franska, ryska, spanska och kinesiska.

Ordférande Mme Olga Lefévre pd stora skdrmen; Finléindska delegationen vid DSC14 september 2009

Vinterns korrespondensgruppsrapport presenteras kort av Sveriges Johan, Kanada
talade lange boérjande fran artigt berom som overgick till inbdddad svidande kritik uttryckta som
"concerns”. USA var mera faordig men hade samma budskap som Kanada. Sveriges Sven tog
det ocksa kort. Sedan var det min tur. Jag tittade kort mot ordférande, tryckte pa
mikrofonknappen och tittade snabbt ner pa mitt tva sidor langa anférande for att inte behova
se mitt enorma ansikte i den 2*3m stora skdarmen pa vaggen.

Sedan blev det en diskussion och manga understodde Kanadas och USA:s reservationer,
bl.a. Chile ("exportador de madera”, (visste nan att Chile exporterar travaror?)), och Bahamas
(varifran dok de upp?) som visade ovantat hog profil. Uppenbarligen hade Kanada lobbat for sin
sak i forvag. Det ar sa det gar till. Grekland daremot |at riktigt tillmotesgaende mot all formodan
(dem hade Peter varit mest radd for — inte for att de har ndgot med saken att géra men de
brukar se som sin uppgift att lagga kappar i hjulen enligt honom). Sedan beslutades det om
timmerlastarbetsgruppen som skulle ordforas av australiensaren Groves, liksom ifjol. |
arbetsgruppen talades det bara engelska.



Timmerarbetsgruppen (working group for the revision of the code for safe transport of
timber deck cargoes)

Ur askan i elden. Kanada och USA var ganska aggressiva denna forsta dag (tisdag) da

arbetsgruppen satt anda till kl 20. Svenska gruppen var tre man stark, men det var tre unga
man mot en gammal barsk kapten fran vartdera nordamerikanska landet. Nordamerikanerna
fick igenom ett eget kapitel. Dessutom skulle hela koden delas upp i del A och B, den ena for

"users’

" och den andra for “designers”. De barska kaptenerna fortsatte att racka ner pa detaljer

i det svenska forslaget till text, fast de ju skulle fa sitt “eget” kapitel. Jag (=Finland) hade inte
mycket att bidra med pa tisdagen, jag var inte tillrackligt insatt i den delen och inte tillrdckligt
snabbtankt.

Timmerarbetsgruppen var storre i ar; kring 20 personer. Sverige som har huvudansvaret

hade 3-4 representanter, Kanada 1-2, Bahamas 2, organisationen ICHCA med 2-3 medan
Australien (ordférande), Finland, USA, Kanada, Republiken Korea, Kina, Spanien, Norge, Japan,
Forenade kungariket, Ryska federationen hade en representant var.

a)

Som jag ser det bottnar en hel del av motsattningarna i de olika parternas svarighet att forsta varandras
lastsdkringsmetoder och synsatt vilket i sin tur beror pa stora skillnader i traderna (Stilla havet jamfort
med de europeiska vattnen). Vi ar fran tva vitt skilda varldar i det avseendet. Motsattningarna starks av
att man inte kdnner varandra (sa bra) personligen, vilket medfor en viss misstanksamhet. Sverige vill fa
in alla nya sdkringsmetoder som anvands i europeiska vatten och reglera deras anvandning pa ett sdkert
satt. Manga av dessa finns inte alls omnamnda i den gamla koden. Daremot innehaller den gamla koden
noggranna beskrivningar av lastsakringsmetoder som tedde sig sa arbetsdryga och gammalmodiga att vi
trodde i borjan att ingen langre anviande dem. Men det &r just det de gor pa Stillahavstraden! Det
papekade forst Bjorn-Olof att de gjorde och sedan var Sven en svang till stilla havskusten och skrev en
rapport om lastning av trévaror dar. Nar a andra sidan kanadensarna hér talas om spannband och
lastning av stockar tvarskepps utan annat an friktion som sakring ser de rott och blir radda for att det
skall bérja anvandas hos dem ocksa med fler olyckor som f6ljd.

Skillnaderna mellan "The Pacific Trade” och "The European Trade” &r bl.a. féljande:

Stora fartyg med stora dackslaster sma fartyg med sma dackslaster

Langa sjoresor korta sjoresor

Enligt utsago ”a successful trade” med fa flera uppmarksammade missdden de senaste aren.
(kdnda)incidenter

Sakring med till synes gedigna men arbetsdryga sakring med eller utan stottor och ofta med
metoder spannband ("webb lashing”); snabbare metoder.

b)

En annan principiell motsattning kommer fram néar Sverige férsoker fa in tydliga kvantitativa regler (ofta
i form av formler) for olika typer av utrustning. Den gamla koden (som Nordamerikanerna egentligen ar
helt nojda med for egen del) innehaller daremot luddiga uttryck som ”sufficient strength” for att reglera
styrkan pa t.ex. stottor. Det ar ett mysterium hur deras utrustning har dimensionerats! Man kan ana att
det baserar sig enbart pa erfarenhet. Denna vardefulla erfarenhet finns val i sa fall nedskriven
nagonstans — eller kanske inte? Om sa ar fallet borde det finnas med i den nya koden. De ovan namnda
motsattningarna forkroppsligades pa tisdagen i de tva gamla barska kaptenerna a ena sidan och de tre
unga ingenjorerna (och den gamle matematikern) & andra sidan.




Peter sade vid ett annat tillfdlle att man i inledningen av projektet borde ha bjudit med kanadensarna
mera explicit. Da skulle de ha kant sig delaktiga fran borjan och inte haft behov av att ga till anfall.

c) Etttredje eventuellt problemomrade kan vara sprakférbistringen. Samma begrepp kan uppfattas olika
eller atminstone lite olika pa vardera sidan av atlanten. Som exempel lade jag marke till att uttrycket
"hog lashing” hade uppfattats av svenskarna och av mig som i férsta hand en surrning som |6per mellan
de 6vre dndorna av tva mitt emot varandra placerade stottor, med som syfte bl.a. att dessa stottor
skulle stoda varandra. | likhet med hur man gér pa timmerlastbilar. Jag (=Finland) bad att fa en definition
pé det i Kanada och USA. Dar placeras “hog lashings” LOST (!) mellan motstdende stdttor pa olika hojder
i timmerlasten. Dessa laggs aldrig 6verst!!? Syftet med dessa kunde de inte med sdkerhet forklara, men
det var atminstone inte att motstaende stottorna skulle fa stod av varandra! Snarare skulle det vara att
rastriangeln i stocklasten pa detta satt splittras.

Onsdagen var battre

Pa onsdagen hade Peter med moda stigit ur singen och sldpat sig till arbetsgruppen. Det
var en helt annan stamning. Antagligen dels for att han var dar och dels fér att USA och Kanada
var lugnare nar de i stort sett fatt som de velat. Och sa forde vi en hel del informella paussamtal
och de tidigare sa barska kaptenerna blev hur mysiga som helst!

Jag letade efter det finska dokumentet “"Recommendations for Safe Transportation of
Round Wood Deck Cargoes within the Baltic Sea, (Helsinki 2004)”. Dar beskrivs bl.a. hur man
lastar stockar tvarskepps utan annat an friktion som sakring. Ryske Evgeny Karpovich sa att “det
dar ar ryska metoder som finnarna kopierat genom att titta pa ryska batar genom kikare” . Sven
hade dokumentet, jag fick en kopia, skrev ut och gav den till Kanadas och USA:s representanter
sa att de skulle se vad vi delvis talade om. Nar jag gav pappren till dem
sade jag att det inte &r lastsdakringsmetoder jag speciellt foresprakar men
att det ar en beskrivning av forekommande metoder pa Ostersjon och att
man forsokt reglera nar de far anvandas och hanvisande till Karpovich ord
sa jag att jag garna "give the russians the credit”. De tog tacksamt och
intresserat emot kopiorna med kommentarer som ”scary business” och ” |
wouldn’t recommend this even in the lakes”. En representant for ICHCA

ville ocksa ha kopior.

Lang, tidsddande men artig munhuggning om detaljer i forslagstexten forekom. Kanada
och USA ville oftast andra sa att det skulle bli sékrare och forstaeligare. Det var uppenbart att
de for lange sedan glémt sin skolmatematik. Ryska delegaten begarde ofta ordet och det var
ofta svart att forsta vad han menade. Han ursdktade sig med att han talar engelska bara “en
vecka i aret”. Vid ett tillfdlle ville han stryka en regel om att tvarstuvade stockar skulle hindras
fran att glida genom en liten kant nertill. Pa ryska batar har man inga sadana kanter och det gar
bra, dessutom skulle det vara onddigt dyrt att svetsa dit kanter pa alla batarna. Texten luddades
till sa att alla skulle vara nojda.



Feedback pa rapporten

Jag fick en viss feed-back pa min forskningsrapport. Karpovich som ocksa jobbat med
modellférsok tyckte om min undersékning av kraftférdelning med hjalp av skumgummi. Han var
uppenbart irriterad over att inte ha kommit pa metoden sjalv. Den nu sa mysige kanadensiske
kaptenen Mike Fothergill holl upp min rapport och fragade ”are you responsible for this?” — "I
am afraid so”, sa jag och svalde. - "Great work! Nobody has done any research in this before! ...
But | would like to see some vibrations taken into account....” Ja, det kdndes ju ganska bra. Fast
hur kunde han med sdkerhet veta att ingen forskat | detta tidigare? Det var nastan precis de ord
jag hade anvant i min presentation, peppad av Peter ..... — ar det sa det fungerar?: Man skryter
sa attan pa sitt eget arbete och da har folk hort det och kommer ihag det men vet inte vem som
sagt det och sa tror de pa det! Det dr atminstone battre dn att vara overdrivet ansprakslos!

Men senare under de officiella diskussionerna undrade han om dessa formler behéver vara
med i texten, och om de maste det sa kunde de val laggas langre bak. Vad lar man av det?
Forskning ar fint, bara det inte resulterar i formler!

Resultatet fran arbetsgruppen stora drag

Man kom 6verens om att man skulle ha en enda kod och inte tva skilda. Men att det
gamla och det nya skulle sys ihop till en kod med ett kapitel som skulle passa narmast
Stillahavstraden och ett kapitel anpassat for de europeiska vattnen och sedan gemensamma
kapitel. Travaror fraktas forvisso aven pa annat hall i varlden. Men dessa tredje vatten verkar
inte ha sa starka viljor till sitt forfogande. Gransen mellan nar det ena och nar det andra skulle
tillampas debatterades. Stora och sma batar, stora och sma laster, olika farvatten? Det
lamnades 6ppet. Vidare skulle koden delas upp i tva “delar”: en anvdandarvanlig for “the user”
och en mera vetenskaplig for “the designer”. Projektet kommer antagligen att foérlangas med
ett ar med sikte pa att fa det fardigt i september 2011. En ny korrespondensgrupp skulle bildas
och jobba pa texten fram till DSC15.

En av fartygsmodellerna i IMO-huset



Andra d@renden i plenum

Som ett exempel kan namnas féljande. (The Islamic Republic of) Iran hade ett officiellt
forslag om regler eller rekommendationer om kontrollutrustning i hamnarna for att kolla om
arbetsklader eller utrustning har spar av radioaktivitet. Alla som foljer med nyheterna spetsar
oronen och ser fragande pa varandra. Efter den iranska presentationen yttrade sig bl.a.
Frankrike och USA i kritiska ordalag. Atomenergiorganet IAEAs representant holl ett langt
anférande som man hade svart att folja med. Ordférande Olga Lefévre gjorde en
sammanfattning av diskussionen och foreslog att IAEA och sekretariatet pa IMO skulle utreda
och komma med en skrift vid ndsta ars mote — antagligen ett typiskt salomoniskt forslag till
tillfallig 16sning som far alla att behalla ansiktet och skjuter motsattningarna pa framtiden och
nagon gang resulterar i ett urvattnat papper om en betydelsefattig sak eller sa rinner det bara
ut i sanden. IAEA kanske redan hade ett fardigt regelverk for saken(?) Den sympatiske iranske
delegaten (stilenligt skaggstubbig och slipslos) prisade ordférandes fina forslag med manga
uppskattande ordvandningar.

Jyrki hade besvar med en inlaga om ”irtolasti” som Finland hade gjort. En arbetsgrupp
bildades och han maste vara narvarande. Under nagon timme fick den alandske delegaten
ensam representera Finland i plenum.

Svenska delegationen hade i ar atta delegater, varav en och annan “observer” och en i
matforgiftning pa hotellrummet. Ca halften var engagerade i timmerlasterna.

Kvalls- och ovrig aktivitet

Jag gick ut med en del av svenska delegationen, dvs Sven, Johan Lindgren och Johan
Colliander, pa tisdag kvall och at indiskt pa den andra Johans hotell. Vi diskuterade den karva
situationen i timmerarbetsgruppen. Pa onsdag kvall gick jag ut med hela finlandska
delegationen, dvs Jyrki. Det var en italiensk restaurang en bit nedstroms langs Themsen och vi
pratade om allt mellan himmel och jord.
Sondag och mandag kvall hade jag gatt
ensam till nagot kinesiskt matstalle och
tagit "take-away” hem till rummet.
Luncherna intogs i regel i IMO-
byggnadens matsal nagra trappor upp
med fin utsikt dver Themsen. |
anslutning till matsalen finns en stor
terrass dar man kunde njuta av

solskenet ... eller roka. Terrassen ar i

Caroline Petrini, ledare fér den svenska
delegationen vid morgonmdlet pa hotellet niva med flaggorna pa bilden.




P3 torsdagen efter plenum var det liksom ifjol “World Maritime Day” med manga
inbjudna diplomater. Alla DSC:s delegater var naturligtvis inbjudna. En fin samlingsbild av
timmerganget togs med Karpovichs kamera. Manga intressanta samtal utspann sig. Det fanns
gott om dryck och fina brickor med munsbitar seglade forbi. Munsbitarna blev med tiden stérre
och varmare och jag insag att de tillsammans val representerade kvallens middag.

Cocktailparty pa
World Maritime Day

Det hade inte alla insett, for vid ett tillfdlle kom en av de f.d. barska kaptenerna (nu
mysig sadan) forbi och sa att ett gdng skulle ga till den narbeldgna thailandska restaurangen och
ata, just det, middag! Jag insag blixtsnabbt att detta var ett av dessa tillfallen da det var
vardefullt att frottera sig och inte gnalla att man var trott och matt och ga och lagga sig. Vi
traffades ledigare kladda i hotellets lobby och vantade att ganget skulle strémma till. Jag tog
tillfallet i akt och papekade fragande for f.d. barske kapten Philip Anderson (USA) att han inte
lat som en amerikan. Han erkdnde att han var ”a displaced scotsman”. Kanadas chefsdelegat
Jan Zwaan visade sig vara utvandrad fran Holland i unga ar. Jag trodde Storbritanniens
representant |at som en irlandare, men han var fran Isle of Man. Eventuellt tyckte nagon att det
var anmarkningsvart att en finlandsk delegat hade franskt namn och talade svenska. Jag fragade
fransk-kanadensaren Guy Fortin om han hade djupare rétter och harstammade fran franska
palsjdgare. Han sa att han mycket riktigt harstammade fran de forsta franska invandrarna vid St
Laurent-floden — langt fore engelsménnen!



En del av timmerarbetsgruppen pd World Maritime Day. Fran vinster: Johan Colliander (Sv), Phil
Anderson (USA), Johan Lindgren (Sv), Philippe (Fi), Ben Lidell (UK), Sven Sékjer-Petersen (Sv), Ordférande
foér DSC Mme Olga Lefevre (Fr), Jan Zwaan (Ca), Evgenij Karpovich (Ru), Mike Fothergill (Ca).

Sista dagen at jag lunch pa kyrkogarden till kyrkan tvars 6ver gatan fran hotellet. Kyrkan
ar konverterad till ett tradgardsmuseum med matservering(!) Pa den kyrkogarden finns bl.a.
Kapten Blighs grav. Ni vet den beromde kaptenen pa Bounty som, med nagra mannar, lite
proviant och en sextant, sattes i en livbat - av Marlon Brando!




